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Consideracoes Iniciais

« As informacdes aqui apresentadas foram coletadas pela internet e devem ser
destacados os principais créditos:

1
2
3
4

Museu da Cia Paulista, em Jundiai
Museus Ferroviarios (site)
Arquivos da companhia disponibilizados na Internet

Artigos especiais, que foram adaptados no decorrer dos trabalhos, das seguintes
pessoas, alguns do Grupo Cia Paulista, no Facebook:

- Paulo Roberto Ferraz Matthes (resumo inicial : partes)
- Antonio Augusto Gorni

- Vivaldo José Breternitz

- Tasso Campos

- Julio César de Medeiros (horarios de 1949)

5) Livro “Locomotivas Elétricas da Companhia Paulista de Estradas de Ferro”, autoria de
Rafael Prudente Corréa Tassi, editora “Memadria do Trem”, muito recomendado.

6) Guia Levi (1963)
7) Frateschi — fabricante de artigos de ferreomodelismo
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Objetivo deste trabalho

« O principal objetivo deste trabalho é apresentar algumas informacdes que estido em relatorios da
Cia Paulista, cadernetas de Horarios dos Trens de Passageiros e artigos coletados em diversos
sites da Internet.

* Um destaque especial deve ser feito ao autor do livro “Locomotivas Elétricas da Cia Paulista de
Estradas de Ferro”, Rafael Prudente Corréa Tassi. Obra recomendada.

« Foram analisados diversos aspectos da Cia Paulista, a saber:
— Evolucédo das linhas férreas no decorrer do tempo;

— Levantamento completo dos horarios dos trens nas linhas Tronco e Ramal de Jau, visando
uma analise do servico operacional prestado aos passageiros da CP, nos anos de 1949,
1962 e 1970; quando possivel analisaremos o ano de 1955 e/ou 1958;

— Analise, no que foi possivel, da evolugdo dos seguintes itens:
« Transporte de passageiros
« Transporte de cargas e execucao de outros servicos
« Apresentacgao dos pregos das passagens
» Apresentacdo das receitas e custos da CP

» Sugestdes, correcdes e criticas serdo sempre bem-vindas.



1868

A Companhia Paulista é fundada pelos "Bardes do Café" da regiao de Campinas,
grandes produtores de café. Seu objetivo inicial consistia em ligar Campinas a
Jundiai, onde terminava a S&o Paulo Railway, ferrovia britanica cuja linha atingia o
porto de Santos - permitindo, assim, o escoamento da produgao agricola do Interior
paulista, até o porto de Santos. O café que viria a ser transportado pelos trens da
Paulista, durante muitos anos, seria o café produzido pelos préprios acionistas da
Companhia.

1872

Em 11 de agosto de 1872 foi inaugurada a Companhia Paulista, quando o trem
chegou a cidade de Campinas. Sua razao social era Companhia Paulista da
Estrada de Ferro de Jundiahy a Campinas.

1880

A Companhia Paulista ira construir e ampliar ramais ao longo das décadas e do
século XX. Em 1880, inaugura um ramal ligando sua linha-tronco a Porto Ferreira,
ramal esse que posteriormente seria ampliado e, futuramente, seria conhecido como
Ramal Cordeiropolis-Descalvado. Nesse ano sua construgao atingiu as margens do
Rio Mogi Guassu, quando passou a utilizar a navegacao fluvial, entre Porto Ferreira
e Pontal, numa extenséo total de 200 quildmetros. Enquanto durou a exploracao do
transporte fluvial pelo Rio Mogi Guassu a empresa passou a se denominar
Companhia Paulista de Vias Férreas e Fluviaes.

1892
A Companhia Paulista adquire a "The Rio Claro Railway Co."



1904

Inicio das atividades do Horto Florestal da Companhia Paulista, em Jundiai. Para o
plantio de hortos a Companhia Paulista contratou o engenheiro agrénomo Edmundo
Navarro de Andrade, que iniciou o cultivo de eucaliptos em Jundiai no ano de 1903.
A partir dai outros hortos florestais foram criados, num total de 18 hortos. O Horto de
Rio Claro, atualmente, forma a Floresta Estadual Edmundo Navarro de Andrade e
abriga o Museu do Eucalipto.

1911
Cessou o transporte fluvial e passou a denominar-se Companhia Paulista de

Estradas de Ferro.

1914
A Companhia Paulista iniciou a unificagao de sua bitola para 1,60 m, processo que
foi concluido nas linhas principais em 1958.

1922

A Companhia Paulista inaugura, entre Jundiai e Campinas, o primeiro trecho
eletrificado em ferrovias brasileiras. Posteriormente sua eletrificacao chegaria até
Araraquara (mais precisamente, até Rincao) e até Bauru (mais precisamente, até
Cabralia Paulista), totalizando quase 500 km.



1928

Reforma Administrativa da Companhia Paulista, totalmente baseada na Organizacao
Racional do Trabalho (taylorismo), caracterizada dentre outros aspectos pela
separagao entre planejamento e execugao, trabalho manual e intelectual. A
Companhia Paulista, apesar de inteiramente nacional, possuia praticas capitalistas
extremamente avancadas para a época, no Brasil. Foi, desta forma, precursora do
que, nos dias atuais, denomina-se "qualidade total", do ponto de vista empresarial.
Sua eficiéncia era tamanha, que as pessoas utilizavam os apitos de suas
locomotivas para acertarem o ponteiro dos minutos, de seus relogios. Seu
perfeccionismo era tal em, que um pequeno atraso (3 minutos, suponhamos) no
horario de partida ou chegada de um trem, costumava ser objeto de extenuantes
sindicancias e, por vezes, ocasionar a demissao do maquinista.

A Companhia Paulista sempre procurava utilizar o que de melhor havia em material
rodante, em sua época. Assim, além de haver introduzido a tracao e as locomotivas
elétricas no Brasil em 1922, inicia, em 1928, a importacao de grandes carros de
passageiros em aco carbono, produzidos pela ACF - American Car & Foundry.

1940 a 1948
A Companhia Paulista adquire as possantes locomotivas "V8", da General Electric.

Assim, desde fevereiro de 1940, passou a dispor de locomotivas elétricas
tracionando composic¢des de passageiros a 120 km/hora.



1949 a 1952

A Companhia Paulista agrega diversas outras ferrovias menores no Estado de Sao
Paulo, como a E.F. do Dourado, a E.F. Morro Agudo, a E.F. Sao Paulo-Goyaz, a E.F.
Barra Bonita e a E.F. Jaboticabal.

1952

Em 1952 desembarcam, no porto de Santos, os luxuosos e confortaveis carros
Pullman Standard da Companhia Paulista, que foi a unica ferrovia brasileira a
adquiri-los. Estes carros de passageiros, construidos pela Pullman Standard Car
Manufacturing Company, superavam, em termos de conforto e estabilidade,
quaisquer carros de passageiros ja existentes, inclusive os carros em ago inoxidavel
da The Budd Company das séries 500 e 800 . O unicos carros da Budd a altura dos
Pullman da Companhia Paulista, foram aqueles adquiridos pela E.F. Central do
Brasil, que em seus ultimos suspiros operacionais faziam o trajeto Rio-Sao Paulo,
ocasiao na qual haviam sido rebatizados de "Trem de Prata".

Fato Curioso: Apesar de a Paulista adquirir muitos carros de passageiros
importados, € necessario pontuar que, em suas Oficinas de Rio Claro, fabricava ela
propria muitos de seus vagoes e carros de passageiros. Nesse sentido, a
Companhia Paulista (e também a Estrada de Ferro Araraquara) fabricava carros de
tal modo parecidos com os Pullman Standard importados, que o passageiro "comum'
e desconhecedor das sutilezas dos materiais ferroviarios, seria incapaz de distinguir
aquele fabricado em Rio Claro, do outro, produzido em Chicago.



1961 a 1971

Tao logo foi estatizada em 1961, os primeiros sinais de decadéncia comecaram a se
fazer presentes. Os mais leves foram um certo "afrouxamento” em seu
perfeccionismo, bem como na rigida disciplina de seus empregados. Todavia, alguns
fatos mais graves ja eram um prenuncio do que ocorreria na década seguinte.
Assim, em 1965, teve inicio o processo de desativacao de seus ramais, com o
fechamento das linhas remanescentes da antiga EF Douradense, cujos trilhos seriam
arrancados em 1967. Ainda em 1967, a Companhia Paulista seria sobrecarregada
por haver recebido, por parte do Governo do Estado, a incumbéncia de administrar
uma outra ferrovia estadual, a EFA (Estrada de Ferro Araraquara). Finalmente, entre
1969 e 1971, dois anos antes de sua incorporacao a Fepasa, milhares de ferroviarios
da Paulista foram demitidos e, considerando-se a excelente qualificacao profissional
destes ultimos, é de se supor que a sua demissao tenha ocasionado reflexos
negativos, sobre a ferrovia. Ao mesmo tempo, contudo, determinados investimentos
continuaram sendo realizados, como a aquisicao, da General Electric do Brasil, das
locomotivas elétricas "Vandeca" e das Diesel-Elétricas alemas Lew, em 1967.
Apesar de tudo a Companhia Paulista ainda poderia ser considerada uma boa
estrada de ferro, tendo como referéncia os padrdoes europeus da época.



« Passagens importantes da Companhia Paulista

— 1°trem de tracao elétrica da América do Sul em 1922;

— Institui a 12 Previdéncia Social no Brasil em 1923, foi fundada a caixa de
Aposentadoria e Pensdes dos Ferroviarios;

— Integrou a 12 direcao de fundacao do Gabinete de Leitura Rui Barbosa;
— Fundou a 12 Diretoria do Paulista Futebol Clube;
— Fundou o Grémio Recreativo dos empregados da Cia. Paulista;

— Escola Profissionalizante em 1901 para os préprios funcionarios da Cia.
Paulista, denominando-se SENAI em 1936;

— Criou o0 1° Horto Florestal experimental em Jundiai, nomeando o Engenheiro
Agrénomo Edmundo Navarro de Andrade como 1° Diretor em 1903;

— Construiu o 1° nucleo de casas populares em Jundiai para seus funcionarios,
existentes até hoje, proximo ao Cemitério Nossa Senhora do Desterro



Inicio de uma série de graficos
gue demonstram alguns itens importantes da
Companhia Paulista de Estradas de Ferro
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CPEF - Evolugao da Malha Ferroviaria e Fluvial
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Quildémetros
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Quadro Resumo dos trechos - 1939, 1961 e 1970 (*)

Bitola |Inicio do trecho |Final do trecho | km
1,60 Divisa com EFSJ Coldémbia 206,655
1,60 ltirapina Panorama 534 850
160 Recanto Firacicaba 45 206
160 Cordeirgpolis Descalvado 106,808
160 Laranja Azeda Santa Veridiana 36,922
160 km 38 + 488 Baldeacéo 1452
1,00 Rio Claro Analandia 40,613
100 Dois Carregos lguatemi 41 371
1,00 Campos Sales Barra Bonita 12,504
1,00 Pederneiras Piratininga af 153
1,00 S&o Carlos Santa Euddxia 62976
1,00 S&o Carlos Movo Horizonte 212477
1,00 Rincéo Bebedouro 116,916
1,00 .Jaboticabal Luzitania 25155
1,00 Passagem Morro Agudo 95,400
1,00 Ibitiuva Terra Roxa 32 180
1,00 Tabatinga ltapolis 27 066
1,00 Trabiju Dourado 14 423
1,00 Trabiju Bariri 62,9552
1,00 Posto Rangel Jaudourado 40 535
1,00 Bebedouro MNova Granada 149 144

A - Bitola larga em 1961 Total - bitola 1,60 m 1.233,893
Total - bitola 1,00 m 950,465

Continua no proximo slide...
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Continuacao do slide anterior...

A - Bitola larga em 1961

B - Valor correto em 1961
C - Trecho ndo contabilizado
D=B-C

E - Bitola erradicada em 1960
F=B-C+E

A - Bitola larga em 1961

G - Trecho extinto em 1968
H - Trecho extinto em 1968
I=A-G-H

Observacoes:

Total - bitola 1,60 m 1.233,893
Total - bitola 1,00 m 950,465
| Total Geral em 1961 | 2.184,358 |
Dracena - Panorama 37,417
| Total informado em 1961 | 2.146,941 |
| Total - bitola 0,60 m | 62,208 |
| Total em 1959 = maximo | 2.209,239 |
| Total - bitola 1,60 m | 1.233,893 |
Sta Cruz Palmeiras - Sta Vernidiana 6,676
km 38+488 - Baldeacao 1,452
| Total Geral em 1970 (Fepasa) | 1.225,763 |

(*) 1959 = maxima extensdo; 1961 = estatizacdo da CPEF; 1970 = criagcdo da Fepasa

GymmmOaoomeE

- Total correto (com Panorama) em 1961

- Este valor & o correto em 1961, somente com as bitolas larga e métrica
- Trecho Dracena - Panorama foi inaugurado em 1960

- Mo relatdrio anual da CPEF nio foi contabilizado o trecho acima { A}

- Os trechos de 0,60 m foram erradicados em 1960

- Este foi o valor maximo das linhas da CPEF, sem Panorama mas com bitola de 0,60 m
e {H)-trechos erradicados entre 1961 & 1970

| ) - Valor final considerado na transferéncia para a Fepasa
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Linhas disponiveis e suas utilizacoes - 1949 - 1962 - 1970

A

Tronco + Ramal de Jai +EFSJ
Outros ramais - 1,60 m
Ramais de 1,00 m

Ramais de 0,60 m

Soma (com EFSJ)

EFSJ = S80 Paulo a Jundiai
Total da CPEF

Tronco + Ramal de Jal
Outros ramais - 1,60 m
Ramais de 1,00 m
Ramais de 0,60 m
Totais

C=BIA

Tronco + Ramal de Jal
Outros ramais - 1,60 m
Ramais de 1,00 m
Ramais de 060 m
Totais

Linhas disponiveis (rede) - km

1949 1962| 1970
979 1.102 1.102
192 192 186
996 950 15
62 : -

2230 | 2244 | 1.302 |
60 60 60

2170 | 2.184 | 1.242 |

Quilometros percorridos - km/dia
1949 1962/ 1970
13.930 15.358 15.216
1.068 971 673
2.818 . y
249 3 z
18.065 | 16.329 | 15.880 |

Mimero médio de trens/dia

1949| 1962/ 1970
142 13,9 13,8
5.6 5.0 3.6
2.8 -« :
4.0

26,6 | 19.0 | 174
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Quilémetros [ dia
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Quilémetros

CPEF - Rede Ferroviaria (disponivel)
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Trensidia
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Nimero de estagtes (acumulado)

CPEF - Anos de Inaugurac¢oes das Estagoes
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Altitude em relacéio ao nivel do mar - m
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Altitude em relagdo ao nivel do mar - m
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CPEF - Rede Ferroviaria - 1961

Locais importantes: Santos - S3o Paulo - Jundiai - Campinas - Rio Claro - Itirapina - Araraquara - Coldmbia - Bauru - Panorama

T T T T T T T T T T ] —19
53 52 51 50 49 48 47 46 45 44 -“{B
- -20
——Tronco
- -21
—Tronco eletr.
——Ramal de Jau
g' -22 ——Ramal de Jau - eletr.
—— Ramais de 1,60m
é_ 93 —— Qutros ramais
@ Locais importantes
- -24
- -25
- 26
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CPEF - Rede Ferroviaria - 1970

Locais importantes: Santos - $&o Paulo - Jundiai - Campinas - Rio Claro - [tirapina - Araraguara - Coldmbia - Bauru - Panorama
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Resumos dos trens

1) 1949 — trens para o interior
2) 1949 — trens do interior

3) 1962 — trens para o interior
4) 1962 — trens do interior

9) 1970 — trens para o interior
6) 1970 — trens do interior

Nota: ao final de cada quadro tem-se a quilometragem total percorrida
e a velocidade média do conjunto dos trens



1949| Pref [Tipo  |Origem Destino Parte Chega|  Distancia| Velocidade
1 P Sdo Paulo Araraquara 455 1220 314 42,34
2 P3 | LUXO S&o Paulo Tupé 700 1840 602 51,60
3 P55 | LUXO S&o Paulo Barretos 800 1718 513 R 16
4 P7 S&o Paulo Cordeirdpolis 825 1148 1T £2.32
5 P9 | LUXD Sdo Paulo Campinas 930 1120 104 56,73
65 P11 | LUXO S&o Paulo Marilia 1200 2244 h26 49,01
7| P13 Sdo Paulo Barretos 1245 2256 513 50,38
8 P15 S&o Paulo Campinas 1400 1554 104 B4,74
9 P17 Sdo Paulo S&o Carlos 1600 2104 266 43,85
10 P19 Sdo Paulo Campinas 1615 1808 104 hh 22
11 P21 | LUXO S0 Paulo Oswaldo Cruz 1650 952 BAT 37,98
12 P23 | LUXD  S&o0 Paulo Araraguara 1800 2249 314 65,19
13 P25 Sdo Paulo Cordeirdpolis 1830 2135 177 57,41
14 P27 | LUXO | S&o Paulo Campinas 2000 2149 104 57,25
15) N1 Séo Paulo Colombia 2200 1105 he7 43,34
16 M3 Sdo Paulo Oswaldo Cruz 2230 1357 64T 41,88
17| PC1 Jundiai Campinas 820 920 44 44,00
18 PC3 Jundiai Campinas 1200 1300 44 44,00
19 PCh Jundiai Campinas 1950 2050 44 44,00
20 P29 Rio Claro Colombia 630 1824 373 31,34
21 J29 ltirapina Oswaldo Cruz 722 1806 413 35,48
22 U3 ltirapina Tupé 1057 2229 368 31,91
5.965 44 41
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1949| Pref [Tipo  |Origem Destino Parte Chega|  Distancia| Velocidade
23 P2 | LUXO Campinas S&o Paulo 700 850 104 b6,73
24 P4 Campinas S&o Paulo 740 1018 104 39.49
25 P6 Cordeirdpolis S&o Paulo 718 1032 177 h4.,74
26 P8 | LUXO | Araraguara Sé&o Paulo 615 1112 314 63.43
27 P10 LUXO | Oswaldo Cruz Sdo Paulo 1807 1249 647 34,60
28 P12 Sdo Carlos Séo Paulo 820 1346 266 48,96
25 P14 Barretos S&o Paulo 440 1446 513 50,79
a0 J14 Bauru ltirapina 650 1042 166 42,93
31 P16 | LUXO |Campinas S&o Paulo 1415 1603 104 57,78
32| P18 Cordeirdpolis S&o Paulo 1510 1830 177 53.10
33| P20 Campinas S&o Paulo 1715 1903 104 57,78
34 P22 |LUXO |Tupé S&o Paulo 637 1923 602 47 15
35 P24 | LUXO Barretos Sdo Paulo 1105 2035 513 54,00
36 P26 | LUXO |Oswaldo Cruz Sdo Paulo 713 2109 647 46,44
3f| P28 Araraquara Sé&o Paulo 1555 2223 314 48,56
38 M2 Colombia Séo Paulo 1745 646 h67 43.56
33 N4 Tupd S&o Paulo 1655 737 602 40,95
40, PC2 Campinas Jundiai 1030 1124 44 43,89
41| PC4 Campinas Jundiai 1330 1430 44 44,00
42| PCb Campinas Jundiai 2215 2309 44 48,89
43| P30 Colombia Rio Claro 700 2134 373 25.61
44 J30 Bauru ltirapina 1635 2045 166 39,84
45 PJ2 Marilia Bauru 620 930 126 39.79
46/ PJ4 Oswaldo Cruz Bauru 1115 1835 247 33.68
6.965 43.50

13.930 43.95
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1962| Pref [Tipo  |Origem Destino Parte Chega|  Distancia| Velocidade
1 P S&o0 Paulo Araraquara 525 1130 314 51,62
2 PN ltirapina Bauru 1011 1311 166 556,33
3| SC1 S0 Paulo Campinas B50 816 104 72,56
4 P3 S&o Paulo Cordeiropolis 700 1001 1T 58.67
E R1 | LUXO S3o Paulo Adamantina 740 1943 673 k5 B85
B PJ3 Adamantina FPanorama 2004 2210 96 45 M
7 P5 | LUXO S&o Paulo Barretos 825 1751 513 54,38
8 SC3 Sdo Paulo Campinas 800 1028 104 70,91
9 P7 Sdo Paulo Campinas 930 1114 104 60,00
100 P9 | LUXO S0 Paulo Tupd 1210 2349 602 51,67
11 R3 LUXO S3o0 Paulo Barretos 1355 2241 513 bB.,52
120 P11 S0 Paulo Rincdo 1524 2156 346 53,09
13) R& | LUXOD S0 Paulo Bauru 1630 2242 400 64,52
14 MNJ5 Bauru Panorama 2255 821 369 39,12
15| P13 Séo Paulo Rio Claro 1700 2045 194 51,73
16] SC5 S&o0 Paulo Campinas 1720 1851 104 68,57
17| SCY S&o0 Paulo Campinas 1830 1956 104 72,56
18] P18 | LUXO Sdo Paulo Araraguara 1934 36 314 62,59
19| P17 Sdo Paulo Campinas 2010 2149 104 63,03
200 P19 Rio Claro Colémbia R45 1649 373 33,70
21 )19 ltirapina Fanorama 7 1927 535 4397
22 M1 Sdo Paulo Panorama 2140 1353 769 47,42
23 N3 Sdo Paulo Coldmbia 2300 1034 he7 49,02
24 PCH Jundiai Rio Claro 1135 1452 134 40,81
7.679 51.01
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1962| Pref [Tipo  |Origem Destino Parte Chega|  Distancia| Velocidade
25 N2 Coldmbia Sdo Paulo 1810 643 h67 4518
26| PJ20 FPanorama Itirapina 935 2243 h35 40,74
2f P2 Campinas S&o Paulo 555 734 104 63.03
28 5C2 Campinas Sé&o Paulo 628 755 104 71,72
23 N4 Panorama Sdo Paulo 1505 833 759 44,03
300 NJB FPanorama Bauru 2035 605 369 35,84
Ey P4 Rio Claro Séo Paulo 647 1030 194 52,20
32 5C4 Campinas Sdo Paulo 915 1042 104 71,72
33 P6 | LUXO | Araraguara S&o Paulo 605 1102 314 63,43
3 R2 | LUXO Bauru S&o Paulo 615 1223 400 65,22
35| 5SCb Campinas S&o Paulo 1210 1338 104 70,91
36 P8 Rincdo S0 Paulo 740 1423 346 51,51
37 PJa Bauru Itirapina 630 939 166 52,70
38 R4 | LUXO Barretos Sdo Paulo 600 1447 513 58,41
39 P10 Campinas Sé&o Paulo 1415 1553 104 63,67
400 P12 LUXO [ Tupd Sdo Paulo 600 1802 602 50,03
41 P14 Cordeirdpolis S&o Paulo 1604 1916 17T 55,60
42 P16 LUXO | Coldmbia S&o Paulo 725 1936 567 46,54
43| PJ2 Panorama Adamantina 615 821 96 45 M
44  R6  LUXO | Adamantina S0 Paulo 840 2104 673 b4 27
45 5C8 Campinas Sdo Paulo 2025 2152 104 71,72
461 P18 Araraquara S&o Paulo 1630 2244 314 5037
47 P20 Barretos Rio Claro 1245 2108 319 38,05
48 PC4 Rio Claro Jundiai 1605 1927 134 39,80
7.679 49,52

15.358 50.25
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19?U| Pref |Tipn |Origem Destino Parte Chega|  Distancia| Velocidade
1 P1 S0 Paulo Rincdo 520 1212 346 50,39
2 Ji ltirapina Bauru 1014 1313 166 ha 64
3| P3 Sdo Paulo Cordeirdpolis 650 950 177 59,00
4 P5 | LUXO S&o Paulo Coldmbia 830 1853 567 54 61
5| SCH S&o0 Paulo Campinas 900 1034 104 66,38
B P7 | LUXO S&o Paulo Fanorama 924 2245 769 57.68
7l P39 Sdo Paulo Tupé 1204 3 602 50,31
8 P11  LUXDO S3o Paulo Barretos 1420 2250 513 60,35
3 P13 S0 Paulo Rincdo 1540 2200 346 54,63
100 P15 | LUXD | Sdo Paulo Bauru 1705 2311 400 64,57
11 SC3 Sdo Paulo Campinas 16815 1949 104 66,35
120 P17 Sdo Paulo Araraguara 1630 2321 314 64,74
13| P19 Sdo Paulo Rio Claro 2040 2400 194 58,20
14 P Rio Claro Barretos 540 1330 314 40,72
15 P21 ltirapina Fanorama 710 1922 b35 43,85
16 M1 S&o0 Paulo Araraguara 2140 305 314 5797
17| N3 S0 Paulo Coldmbia 2220 848 567 BAAT
18] N5 Sdo Paulo Panorama 2300 1427 759 49,77
19| PCH Jundiai Rio Claro 1145 1425 133 49,58
20 MNT Bauru FPanorama 2327 722 369 46,61
7.608 53,30
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1970| Pref [Tipo  |Origem Destino Parte Chega|  Distancia| Velocidade
21| SC2 Campinas S&o Paulo 624 755 104 68,67
22 P2 Rio Claro S&o Paulo 600 943 194 52,20
23 P4 Araraguara S&o Paulo 545 1044 314 63.01
24 P6 | LUXO Bauru S0 Paulo 630 1228 400 67,04
25 5C4 Campinas Sdo Paulo 1200 1332 104 67,83
26 P8 Rincdo Sdo Paulo 800 1422 346 54,35
27 P10 LUXO Barretos S&o Paulo 625 1453 513 60,59
28 P12 Tupd Sdo Paulo 512 1800 602 51,02
29 P14 Cordeirdpolis S&o Paulo 1620 1922 17T h8.,35
300 P16 | LUXO Panorama S&o Paulo 625 1952 769 BT
3 P18 | LUXO |Colémbia S0 Paulo 1044 2103 K67 k505
32 P20 Rincdo S0 Paulo 1614 2248 346 52,69
33 PJ20 Bauru Itirapina 1628 16832 166 5413
M P22 Barretos Rio Claro 1435 2217 319 41,43
35 PJ22 Fanorama ltirapina 930 2111 535 4579
36 M2 Panorama S&o Paulo 1630 645 769 50,43
3T N4 Araraquara S&o Paulo 210 727 314 £9.43
38 NB Coldmbia S&o Paulo 1930 833 hBT 43,45
39 PC2 Rio Claro Jundiai 1719 1959 133 4987
40 MB Panorama Bauru 2150 615 369 4384
7.608 5254

15.216 52,92
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Velocidade - km/h
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Quilémetros [acumulados)
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Velocidade média - km/hora

CPEF - Velocidades - Sio Paulo - Bauru - S3o0 Paulo
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CPEF - Tempo de Viagem - Sao Paulo - Bauru - Sao Paulo
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CPEF - Servigos Florestais - Hortos - 1904 a 1960
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Passageiros
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Passageiros por km

CPEF - Passageiros Transportados por km (até 1970)
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toneladas e animais

CPEF - Transporte de Café, outras Mercadorias e Animais : 1872 a 1970
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1000 sacas

CPEF - Transporte de Café : 1881 a 1970
Exportacoes de Café - Brasil : 1821 a 2015
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toneladas

CPEF - Transporte de Café : 1872 a 1970
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Toneladas
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Toneladas

CPEF - Quantidades de Bagagens e Encomendas : 1925 a 1970
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Cluantidades de Animais
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CQuantidade de Telegramas
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Ton.km

CPEF - Toneladas.km (util) - 1925 a 1970
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km

CPEF - Quilometragem Média Percorrida - 1925 a 1970
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CPEF - Pregos das Passagens em 1963 : S30 Paulo-Barretos (513 km)
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Prego da Passagem (em 1963) - Cr$
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Prego da Passagem (em 1963) - Cr$
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Horarios dos Trens de Passageiros
1949 - 1962 - 1970

Foram elaboradas as grades de horarios dos trens da linha Tronco (Jundiai —
Colébmbia) e do Ramal de Jau (ltirapina — Panorama) para os anos de 1949, 1962 e
1970.

Pretendemos, quando conseguirmos os dados de 1952, 1955 e 1958, por exemplo,
atualizar estes estudos. Esses dados sao importantes porque diminuem o intervalo
entre 1949 e 1962 e, além disso, marcam a influéncia dos trens “R” recebidos em
1952.

Desses dados coletados podemos calcular e visualizar em graficos os
comportamentos operacionais dos trens no decorrer do dia.

A quantidade de informacao gerada é muito grande e procuramos mostrar apenas
alguns resultados mais interessantes. Esta a disposi¢cao de interessados algumas
informacdes coletadas mas n&o aqui apresentadas.

Nao sao apresentadas fotos ou dados de locomotivas, carros, vagodes, estacdes e
outras informacdes que ja estado bastante presentes no Grupo da CP.
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Quilometragem de Sdo Paulo
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CPEF - 1962 : Campinas - ltirapina - Campinas
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CPEF - 1962 : Ramal de Jau - Sdo Paulo - Panorama - S0 Paulo
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Receitas (milhGes de Cr$ de 1944)
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Valores em Cr$ milhdes (de 1944)
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Lucro ou Prejuizo - Cr$ milhdes (de 1944)
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Porcentagens (%)
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Valores em Cr§ milhées (de 1944)
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Cr$ milhdes(de 1962)
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Cr$ milhées (de 1962)
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Cr$lano (de 1944)
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Cr$lano (de 1944)
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. ocomotivas
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Locomotivas Elétricas

Nome Tipo Fabricante qid ano
1 Quadradinha 2B+B2 2B+B2 GE 4 1921
2 Quadradinha B+B B+B GE 8 1921
3 Westinghouse 1B+B1 1B+B1 Westinghouse 3 19211926
4 Cristaleira C+C C+C Westinghouse 2 1921
4] Cristaleira C+C C+C Westinghouse 8 1926-1927
6 Metropolitan Vickers 1C+C1 MV 1 1926
I GE 1-C+C-1 1-C+C-1 GE 2 1927-1928
8 GE 1-C+C-1 1-C+C-1 GE 4 1929
9 Brow Boveri 1D1 101 BB 1 1929
10 Véa 2-C+(C-2 GE 22 1939-1947
11 Russa 2-D+D-2 GE 4, 1948
12 Vandeca C-C GE 10 1967
13 Baratinha B-B GE 9 19241925
14 Baratéao B-B GE a8 1947

Livro: "Locomotivas Elétricas da CPEF
Autor: "Rafael Prudente Corréa Tassi"

Crédito das informacdes
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Poténcia acumulada - HP

CPEF - Locomotivas Elétricas - Poténcia (acumulada)
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Nimero de locomotivas

CPEF - Numero de Locomotivas Elétricas
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Poténcia média - HP

CPEF - Locomotivas Elétricas - Evolugao da Poténcia Média da Frota
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Peso da Locomotiva - toneladas

CPEF - Pesos das Locomotivas Elétricas
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Comprimento da Locomotiva - metros

CPEF - Comprimento das Locomotivas Elétricas
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Poténcia acumulada da frota - HP

300.000

CPEF - Participagao dos Tipos de Locomotivas Elétricas

250.000

200.000

Crédito das informagdes

150.000

W Baratdo

@ Baratinha

O vandeca

Livro: "Locomotivas Elétricas da CPEF |

Autor: "Rafael Prudente Corréa Tassi”

ORussa

100.000

50.000

ova

W Brow Boveri 101

O GE 1-C+C-1

O GE 1-C+C-1

@ Metropolitan Vickers
O Cristaleira C+C

O Cristaleira C+C

O Westinghouse 168+B1

O Quadradinha B+B

O Quadradinha 2B+B2

jul-21

jul-23 -+

jul-24 4

jul-27
jul-20
julat
jul-a3
jul-35
jul-a7
jul-ag
jul-41
jul-43
jul-45
jul-47
jul-49
jul-51
jul-53
jul-55
jul-57 4
jul-59
jul-61

Periodo de utilizagao das locomotivas

jul-63 ~

jul-64 +

jul-67 -

75



CPEF - Participacao (poténcia) das Locomotivas Elétricas - 1968
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Fim
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