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A Sao Paulo Railway, ligando Santos a Jundiai, fol a
primeira estrada de ferro paulista. A concessao foi dada
a Irineu Evangelista de Sousa — Barao de Maua e, em
1860, adquirida por empreendedores ingleses. O
projeto tecnico foi elaborado por engenheiros
experientes com ferrovias em regioes montanhosas € a
linha, de 139 km, foil construida entre 1862 e 1867.

Empregou muitos operarios ingleses que acabaram se
fixando na vila de Paranapiacaba, no alto da Serra do
Mar, ao redor do patio ferroviario com estacao,
armazens e oficinas.




Para o trecho da Serra do Mar, com altitude de quase
800 m, foi utilizado o sistema funicular, formado por
cabos de aco engatados em estruturas das
composicoes e movimentados por roldanas. Por sua
vez, as roldanas eram acionadas por maquinas a vapor
Instaladas em 4 patamares do percurso de 8 km

na serra.

Em 1899, foi construido um segundo plano inclinado na
serra e adotou-se o0 uso de locomotivas de pequeno
porte, chamadas locobreques. Os locobreques, tendo
um mecanismo de tracao dos cabos entre as rodas,
aumentavam a eficiéncia do sistema.




Em 1946, a Sao Paulo Railway passou a ser empresa
federal com o nome de Estrada de Ferro Santos-
Jundiai. A partir de 1957, fez parte da Rede Ferroviaria
Federal S.A. — RFFSA.

A linha da Sao Paulo Railway foi planejada
principalmente para transportar a produgao de cafe do

noroeste paulista ao porto de Santos. Fol a unica
ligacao ferroviaria das cidades paulistas com o litoral
ate a construcao do ramal Mairinque—Santos da
Estrada de Ferro Sorocabana, ja na decada de 1930.




Na década de 1960, comecaram os estudos para a
Implantacao do sistema cremalheira-aderéncia,
substituindo o sistema funicular no trecho da serra. Em
1974, fol inaugurado esse novo sistema de tragao que
emprega locomotivas com uma terceira roda dentada,
no centro, a qual se ajusta as cremalheiras, parecidas
com as placas de uma esteira rolante.




SPR — Sao Paulo Railway

Primeiro Funicular

1867 — 1960 : 93 anos (59 anos como auxiliar) : 150 anos em 2017!
800 metros / 8 km ==> 10% inclinacao

Equipamentos auxiliares (serrabreques) presos as pontas dos cabos
4 patamares / cabos com 2 pontas / 4 maquinas fixas

Viaduto Grota Funda: extensao: 215 m / raio: 600 m / altura: 50 m

Segundo Funicular

1901 — 1983 : 82 anos (10 anos como auxiliar)

1901 : inauguracao da Estacao da Luz

800 metros / 10 km ==> 8% inclinagao

Locomotivas auxiliares (locobreques) que “agarram” os cabos

5 patamares / cabos sem fim / 5 maquinas fixas de 1.000 HP

10 composicoes se movimentam simultaneamente a cada 10 minutos
Cada composicao troca de cabo em cada patamar

16 viadutos / 13 tuneis

Cremalheira (usa a linha do primeiro funicular)

Em operacao; inaugurada em 1974
Inicial: 12 locomotivas Hitachi de 3.800 HP

e Atual: 7 locomotivas Stadler de 6.700 HP (maiores em operacao)




Segundoe Plano Inclinado (1901)

5 Patamares — 5 Maquinas Fixas
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Serrabreque (cabo com duas pontas




Locobreque (cabo sem fim)




Trilho com cremalheira
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Maquina Fixa (patamar
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Patamar e residencias dos operadores




Maguina Fixa (chegada dos cabos)




Patamar (troca de cabos)
Trem de passageiros




Viaduto da Grota Funda

Inaugurado em 1867 (150 anos atras)

THE MUGI VIADUCT OF THE SBAN PAULO RAILWAY.
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Projeto de ponte sobre rio na Serra do Mar (llustracdo de The Engineer, 1866)




Viaduto da Grota Funda

Inaugurado em 1867 (150 anos atras)




Viaduto da Grota Funda

Inaugurado em 1867 (150 anos atras)




Murro de Arrimo

(segundo plano inclinado)
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Estacao Valongo (Santos-SP)
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Estacao da Luz

Inaugurada em 1901 (116 anos atras)
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Estacdo da LLuz
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Estacdo Luz
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Estacao da Luz (atual)

Estacao Luz




_ocomotiva Hitachi

Primeiras do sistema cremalheira
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Locomotiva Stadler (atuais)

Maiores locomotivas de carga do mundo




Horarios dos trens — 1963

Santos - Sao Paulo - Santos

= NUmero de trens em cada sentido:

e Dias Uteis:
= 5 normais + 2 diretos (Cometa)

e Domingos e feriados:
= 9 normais + 5 diretos (Cometa)
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Quilémetros
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